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Cordon de l’enquête de trafic 
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Le comptage de trafic dans la Commune de Kehlen s’est déroulée dans la période du 29 juin au 5 juillet 2015 

(7 jours) dont une journée d’enquête plus détaillée a été effectuée en date du mardi, le 30 juin 2015.  

Le comptage de trafic est basée sur 3 types de comptages, à savoir: 

Les comptages automatiques dans les sections 

Ces comptages ont été menés pendant 7 jours à l’aide d’automates de comptages mise à 

disposition du bureau d’études Schroeder&Associés. Au total 8 sections ont été recensés, 

de manière bi-directionnelle. 
 

 

Les comptages manuels/directionnels aux carrefours 

Le 30 juin 2015, 9 carrefours ont été recensés entre 6h00 et 19h00 [13h]. Ce type de 

recensement fournit des informations détaillées au niveau des flux directionnels pour toute 

la journée resp. les pointes journalières.  
 

 

Surveillance vidéo au giratoire à Quatre-Vents et à Capellen 

Pour être en mesure de recenser les flux directionnels, une grue « Steiger » a été mise en 

place pour l’enregistrement du trafic par vidéo au giratoire N12/CR102.  Au giratoire 

N6/CR109, l’enregistrement du trafic vidéo a été réalisé à partir d’une caméra installée sur 

un mât d’éclairage public. 
 

Postes de comptages – Vue d’ensemble 
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Postes de comptages – Vue d’ensemble 
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Postes de comptages automatiques 

Comptages automatiques : 

• 8 tronçons ; 

• 16 directions ; 

• pendant 7 jours [24h/24] ; 

• intervalles de 15 min. 
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Trafic hebdomadaire [véh./24h] 
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Trafic hebdomadaire [véh./24h] 
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Trafic journalier [véh./h] 

Pointe matinale : 600 véh/h 

Pointe matinale : 580 véh/h 
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Trafic journalier [véh./h] 

Pointe matinale : 780 véh/h 

Pointe matinale : 600 véh/h 
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Postes de comptages manuels 

Comptages manuels et 

surveillance vidéo : 

• 11 carrefours ; 

• 95 directions ; 

• Mardi, le 30 juin 2015 

[6h00-19h00]; 

• Intervalles de 15 min ; 

• Prise en compte de bus et 

de poids lourds 
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Postes de comptages manuels [30/06/2015] 
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Postes de comptages manuels [30/06/2015] 
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Postes de comptages manuels [30/06/2015] 
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Postes de comptages manuels [30/06/2015] 



19 

Postes de comptages manuels [30/06/2015] 
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Postes de comptages manuels [30/06/2015] 
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Trafic sur 24h 
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Trafic sur 24h 
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Trafic sur 24h – Part des poids lourds 

+/- 550 poids lourds par 

jour dans la traversée 

d’Olm! 
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Trafic sur 24h - Trafic sur 24h – Part des poids lourds 

+/- 820 poids lourds par 

jour dans la traversée de 

Kehlen ! 

+/- 420 poids lourds 

+/- 675 poids lourds 
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Evolution du trafic 
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Evolution du trafic 
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Evolution du trafic – Enquête de 1994 

Pointe matinale [7h00 – 8h00] [9/11/1994] 
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Pointe vespérale [17h00 – 18h00] [9/11/1994] 

Evolution du trafic – Enquête de 1994 
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Trafic sur 12h [7h00 – 19h00] [9/11/1994] 

Evolution du trafic – Enquête de 1994 
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Evolution du trafic 
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Evolution du trafic 

2840 

6050 
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Evolution du trafic 

4050 

9150 
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Evolution du trafic 

Pic de trafic en 2003 : CR102 

(Mamer – Kehlen barré lors de 

l’enquête en 2003) 
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Evolution du trafic 

5070 

6850 
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Evolution du trafic 

2570 

7500 
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entre 2001 et 2015: + 62%  

entre 2008 et 

2015: + 38%  
entre 2001 et 

2008: + 21%  

Evolution du trafic 

Poste de comptage 

PCH N°414 
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Evolution du trafic après l’ouverture de la A7 
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Evolution du trafic 

6882 véh./jour 

[24/09/2015 – 

14/10/2015] 
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Evolution du trafic 

6722 véh./jour 

[02/01/2015 – 

23/09/2015] 

Après ouverture 

de l’A7: 

 

+ 160 véh./jour 

[TJM] 

 

[+2%] 
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Evolution du trafic 

En comparant avec la même 

période de l’année 2014 [jours 

ouvrables] :  

Après ouverture de 

l’A7: 

 

-173 véh./jour [JO] 

 

[-2%] 
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Evolution du trafic 

En comparant avec la semaine 

avant l’ouverture de la A7 [jours 

ouvrables] :  

Après l’ouverture 

de l’A7: 

 

391 véh./jour [JO] 

 

[- 4,5%] 
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Conclusions 

• Même si comparé à d’autres localités exposées à un fort trafic routier, le nombre total de 

véhicules traversant Kehlen et Olm n’est pas hors du commun, l’étude montre que la 

situation de trafic à Kehlen et Olm est tout de même hors du commun au niveau de deux 

points: 

 

− Le taux de croissance annuel du trafic est largement supérieur à la moyenne 

nationale. 

 

− La part des poids lourds est élevée par rapport à la moyenne nationale, formant 

environ 8 à 10% du trafic recensé lors de l’enquête. Or, la traversée de Kehlen avec 

son tracé sinueux rend la traversée du village difficile et dangereux. 

 

• Après l’ouverture du dernier tronçon de l’autoroute A7 entre Lorentzweiler et Waldhaff, 

l’Administration des Ponts & Chaussées a recensé la fluctuation du trafic par rapport à la 

situation avant. Les premiers résultats laissent estimer que le trafic a tendance à rester 

plus ou moins stable. Or, avant de pouvoir évaluer proprement les migrations de trafic 

s’installant à moyen terme suite à l’ouverture de la route du Nord, il est recommandé 

d’attendre une deuxième enquête de trafic qui sera à réaliser au printemps 2016. 
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